
หวงคนอตุฯ ยานยนตขาด 
 
 
อุตฯ ยานยนตเปนหวงพัฒนาบุคลากรไมทัน หลังกําลังการผลิตเพิ่ม คาดปหนาเรง
พัฒนาบุคลากรใหครบตามเปา 1 แสนคน 
 
นายวัลลภ เตียศิริ ผูอํานวยการสถาบนัยานยนต เปดเผยวา ในชวงป 2553 จะเริ่มมีการ
ฝกอบรมพนักงานในอุตสาหกรรมยานยนตมากขึ้น ภายใตโครงการการฝกอบรมบุคลากร
ในอุตสาหกรรมยานยนต ที่ใหผูเช่ียวชาญจากญี่ปุนเขามาฝกอบรมคนไทยใหเปน
ผูเช่ียวชาญ และนําไปฝกตอกับบุคลากรคนไทยตอจากเดิมที่ฝกอบรมไปแลวจํานวน 
800 คน  
 
ทั้งน้ี เน่ืองจากสถานการณในอุตสาหกรรมยานยนตในปหนาจะเริ่มกลับมาดีขึ้น ประกอบ
กับรถยนตประหยัดพลังงานมาตรฐาน (อีโคคาร) ที่จะเริ่มมีการผลิตแลวในชวงปลายปน้ี 
จึงกังวลวาจะพัฒนาคนไมทัน  
 
นอกจากนี้ โครงการดังกลาวมีเปาหมายฝกอบรมบุคลากรจํานวน 1 แสนคน เพื่อรองรับ
การเปดสายการผลิตรถยนตอีโคคารที่จะเริ่มมีการผลิตในชวงปลายปน้ี แตตองชะลอ
โครงการไปเนื่องจากปญหาวิกฤตเศรษฐกิจ  
 
อยางไรก็ตาม ขณะน้ีหลายบริษัทเริ่มเปดศูนยพัฒนาบุคลากรขึ้นภายในบริษัท โดยให
ผูเช่ียวชาญจากญี่ปุนเขามาฝกอบรมพนักงาน ที่มีประสบการณ เพื่อพัฒนาบุคลากรของ
บริษัท โดยสอนให เปนครูและนําความรูที่ไดไปถายทอดแกพนักงานคนอื่นๆ ในบริษัท
อีกตอหน่ึง  
 
นายวัลลภ กลาววา การเปดเสรีอาเซียนในป 2553 เปนโอกาสของไทย เพราะสินคาจาก
ไทยมีคุณภาพ แตในป 2558 ที่จะมีการเปดเขตการคาเสรีไทย-จีน จะเกิดทั้งขอดีและ
ขอเสีย คือ จะทําใหตลาดรถยนตขยายใหญขึ้น เพราะจีนมีกําลังการผลิตรถยนตน่ังสวน
บุคคลในประเทศเดือนละ 1 ลานคัน ขณะท่ีไทยผลิตปละ 1 ลานคัน แตการที่จีนผลิต
สินคาหลายระดับทําใหอาจมีสินคาสงกลับมาขายไทยในราคาถูกได ดังน้ันสํานักงาน
มาตรฐานอุตสาหกรรม (สมอ.) ตองกําหนดมาตรฐานและคุณภาพใหเขมงวดขึ้นเพื่อ
ปองกันการแยงตลาด  
 
 
 
 
ที่มา: โพสตทูเดย (24 กนัยายน 2552) 


