
‘ฮุนได’ ตีปกรับอาฟตา 0% เล็งเปดรถใหม-ปรับโซนาตา 
 
 
คายรถเกาหลี “ฮุนได” เดงรับอาฟตาลดภาษีนําเขาเหลือ 0% หวังดึงรถยนตรุนใหมๆ
จากเพื่อนบาน เพิ่มความหลากหลาย ประเดิมดวยเอสยูวี “ซานตาเฟ ไมเนอรเชนจ” จาก
มาเลเซียที่เตรียมนําเขามาขายภายในป 2553 พรอมจับตาเกงคอมแพกต “เอลันตรา” 
นาเปนอีกหน่ึงตัวเต็ง ดาน“เอช1” ในอนาคตมีโอกาสนําเขาจากอินโดนีเซีย สวนไทยตัง้
มั่นเปนฐานสงออก“โซนาตา” ที่แมตอนนี้จะหยุดการผลิตท่ีโรงงานธนบุรีประกอบรถยนต
ไวช่ัวคราว เหตุตองเคลียรสต็อกเปดทางใหรุนไมเนอรเชนจ ซึ่งจอคิวลุยตนปหนา โดย
มากับหนาตาสดใหม ทั้งยังรองรับแกสโซฮอล อี20 แตสําหรับ“โซนาตา โมเดลเชนจ”
ตองรออยางนอย 2 ปถึงจะขึ้นไลนผลิต 
        
       กวา 2 ปในการหวนคืนตลาดไทยของฮุนได มอเตอร โดย “โซจิทซึ คอรปอเรช่ัน” 
เทรดดิ้งรายใหญจากญ่ีปุน อาจจะดูทุลักทุเลพอสมควร เมื่อเจอกับพิษเศรษฐกิจ-
การเมือง ราคาน้ํามันพุง สภาพตลาดซบเซา จนสงผลใหยอดขายที่หวังไว 2,000 คันใน
ปแรก หลุดเปาไปไกลลิบ 
        
       นอกจากปญหาที่เปนปจจัยภายนอกจะทําใหฮุนไดปดยอดขายในป 2551 เพียง 
900 คันแลว ตัวโปรดักตเองยังถือวาไมลงตัว หรือโดนใจผูบริโภคชาวไทยนัก 
โดยเฉพาะรถธงอยางโซนาตา (ประกอบในประเทศ) น้ันไมสามารถเบียดความสดใหม
และช่ือช้ันของ คัมรี่ แอคคอรด เทียนา ไดเลย ขณะเดียวกันตัวรถยังไมไดปรับใหรองรับ
นํ้ามันแก็สโซฮอล อี20 เหมือนคูแขง จึงทําใหฮุนไดเสียโอกาสในการรับภาษี
สรรพสามิตอัตราพิเศษ อนัสงผลโดยตรงกับราคาขาย 
        
       แมโปรดักตหรือสภาพตลาดจะไมเอื้ออํานวย แตคายรถเบอรหนึ่งจากเกาหลียังกัด
ฟนสูดวยทรพัยากรที่มีอยูอยางเต็มความสามารถ ไมวาจะเปนการเสริมรุน โซนาตา ซี
เอ็นจี พรอมปรับทิศทางหันรุกตลาดฟลีตเต็มตัว บวกกับอาวุธใหม เอช1 (H1) ที่นําเขา
มาจากเกาหลีใต โดยเปดตัวกลางปที่แลว ก็ไดการตอบรับดี จนสรางยอดขายใหเปน
กอบเปนกํา 
        
       “ปที่แลวเราไดผลกระทบจากอุตสาหกรรมยานยนตซบเซา รวมถึงระบบเครือขาย
ผูแทนจําหนายที่ดําเนินการเปนปแรกยังเดินหนาไม 100% แตปน้ีเราพรอมมากขึ้น โดย
ดีลเลอรทั้ง 16 แหงเริ่มเขาที่เขาทางทั้งระบบการขายและบริการ พรอมการเสริมโปร
ดักตที่หลากหลาย ทําใหยอดขายเมื่อปดไตรมาส3 (ม.ค.-ก.ย.2552) นาจะทําไดถึง 
1,100 คัน เติบโต 26% เมื่อเทียบกับชวงเดียวกันของปที่แลว (872 คัน) และคาดวาถึง
สิ้นป 2552 ยอดขายรวมทุกรุนจะทําไดกวา 1,500 คัน”โยชิซึมิ คุราตะ ประธานบริษัท 
ฮุนได มอเตอร (ประเทศไทย) จํากัด กลาวกับ “ASTVผูจัดการมอเตอริ่ง”  
 
       ...แนนอนวาเปาหมายของประธานคุราตะ จะเปนจริงไดสวนหนึ่งตองอาศัยโปร
ดักตหลักอยาง เอช1 ที่มีสัดสวนการขายถึง 80% จากยอดขายรวมทุกรุน ดังน้ันเพื่อ
เสริมความเขมแข็ง ฮุนได ไทยแลนด ก็เตรียมเสริมไลนรุนยอยให เอช1 ปลายปน้ีอีก
ดวย 
        
       “จริงๆแลว ฮุนได เอช1 ไมใชรถราคาถูก สนนราคาก็เกิน 1 ลานบาทแลว แตดวย
ความอเนกประสงค น่ังสบายนั้นตรงใจลูกคาเปนอยางมาก ขณะเดียวกันลูกคากลุมน้ีถือ
วามีกําลังซื้อ จึงไมมีปญหาเรื่องผานสินเช่ือจากสถาบันการเงิน สงผลใหยอดขายที่ผาน
มาขยายตัวตอเน่ือง และปลายปน้ีเราเตรียมกระตุนตลาด ดวยการเสริมรุนยอยใหเอช1 



โดยจะปรับหนาตาภายนอกนิดหนอย สวนภายในจะตกแตงใหหรูหรามากขึน้ โดยเตรียม
เปดตัวอยางเปนทางการในงานมอเตอรเอ็กซโป 2009 เดือนธันวาคมนี้” คุราตะ กลาว 
        
       ตองยอมรับวา เอช1 กลายเปนเสนเลือดใหญของฮุนได ไทยแลนดไปแลว แตทวา
ในสวนของรถธงที่ (เคย) เปนความหวังอยางโซนาตา ทางประธาน คุราตะ ก็ไมยอมยก
ธงขาว โดยเปดเผยถึงความเคลื่อนไหวลาสุดดังน้ี 
        
       ปจจุบันโรงงานธนบุรีประกอบรถยนตไดหยุดการผลิตโซนาตา ช่ัวคราว เพราะ
กําลังอยูในชวงปรับไลนและรอการผลิต โซนาตา ไมเนอรเชนจ ที่บริษัทเตรียมเปดตัว
ตนปหนา โดยจะมากับรูปลักษณที่ปรับเปลี่ยนเล็กนอย อาทิ กระจังหนา กันชนหนา สวน
ภายในที่เห็นชัดๆคือเปล่ียนแผงคอนโซลหนาใหดูทันสมัยขึ้น นอกจากนี้ยังพัฒนาให
รองรับน้ํามันแก็สโซฮอล อี20 อีกดวย 
 
       “เราหยุดการผลิตท่ีโรงงานธนบุรีประกอบรถยนต เพราะโซนาตาโฉมปจจุบันมี
สต็อกเพียงพอกับความตองการของลูกคาแลว สวนปลายปหรือในชวงงานมอเตอรเอ็กซ
โปจะมีแคมเปญพิเศษเพื่อกระตุนยอดขาย จากนั้นตนป2553 ลูกคาชาวไทยจะไดพบกับ
รุนไมเนอรเชนจแนนอน” 
        
       อยางไรก็ตามในสวนของ โซนาตา โมเดลเชนจ ที่เพิ่งเปดตัวลาสุดท่ีประเทศ
เกาหลีใตเมื่อเร็วๆน้ี นายคุราตะเปดเผยวา ตองมีการทําตลาดและผลิตในประเทศไทย
แนนอน แตยังไมใชในระยะเวลาอันใกลน้ี เพราะตามธรรมเนียมของฮุนได จะผลิตและ
ทําตลาดรุนพวงมาลัยซายกอน โดยเนนตลาดในประเทศจากนั้นจะเริ่มสงออกไปยัง
สหรัฐอเมริกา และยุโรป แลวพอตนป 2554 ถึงจะใชฐานนอกประเทศเกาหลีผลิตรุนซีเค
ดี ซึ่งไทยคงตองใชเวลาศึกษาและรอโอกาสหลังจากนั้น 
        
       “เราตองนําบทเรียนของโซนาตา โฉมปจจุบันมาศึกษา โดยเฉพาะจังหวะการ
เปดตัวและการทําราคาใหสามารถแขงขันได แตเช่ือวาดวยตัวโปรดักตเอง (โซนาตา 
โมเดลเชนจ) ทั้งรูปลักษณ และสมรรถนะจะโดนใจ พรอมตอบสนองความตองการของ
ผูบริโภคชาวไดเปนอยางดี”คุราตะ กลาว 
        
       สําหรับโซนาตา โมเดลเชนจ มาพรอมรูปลักษณโฉบเฉี่ยวรอบคัน พกเครื่องยนต
เบนซิน 4 สบู 2,000 ซซี ีใหกําลังสูงสุด 165 แรงมา ที่ 6,200 รอบตอนาที และแรงบิด
สูงสุด 20.2 กก.-ม.ที่ 4,600 รอบ/นาที พรอมเพิ่มทางเลือกกับรุน LPI ที่เสริมระบบกาซ 
LPG ใหกําลังสูงสุด 144 แรงมา ที่ 6,000 รอบตอนาที แรงบิดสูงสุด 19.3 กก.-ม. ที่ 
4,250 รอบ/นาที สงกําลังดวยเกียรอัตโนมัติ 6 จังหวะ สนนราคาขายในเกาหลีใต 21.3-
25.95 ลานวอน หรือ 616,000-750,000 บาท 
 
       น่ันเปนแผนการตลาดของ เอช1 และ โซนาตา ขณะเดียวกันฮุนได ไทยแลนด ยัง
คิดการใหญ เมื่อกรอบขอตกลงเขตการคาเสรีอาเซียนหรือ “อาฟตา” (ASEAN Free 
Trade Area - AFTA) ที่จะลดภาษีศุลกากรสินคาขาเขาของประเทศสมาชิกลงเหลือ 
0% ซึ่งรวมถึงสินคายานยนต (รถยนตสําเร็จรูป และช้ินสวน) โดยมีผลตั้งแต 1 มกราคม 
2553 
        
       โดยประเด็นน้ี “โยชิซึมิ คุราตะ” แสดงความมั่นใจวา การลดภาษีนําเขาลงมาเหลือ 
0% จะเปนสวนหนึ่งที่ทําใหตลาดรถยนตไทยกลับมาคึกคัก ขณะท่ีฮุนได มอเตอร 
ประเทศเกาหลีเอง ก็มองเห็นศักยภาพและมีแผนใชกรอบพหุภาคีดังกลาวขยายตลาดใน
ภูมิภาคอาเซียนเชนกัน โดยมาเลเซียเปนตลาดของรถยนตน่ัง ขณะที่อินโดนีเซียเปน
ตลาดรถเอ็มพีวี สวนประเทศไทยจะมีโซนาตาเปนตัวหลัก 
        



       ตอขอถามที่วาจะมีการแลกเปลี่ยนรถยนตรุนอะไรระหวาง ประเทศไทย มาเลเซีย 
และอินโดนีเซีย ประธานคุราตะกลาวอยางระมัดระวังวา การเลือกโปรดักตในการทํา
ตลาดตองดูวานําเขามาแลวจะแขงขันไดหรือไม ที่สําคัญยังมีคาใชจายตามมา ไมวาจะ
เปนตนทุนดานการขนสง การตลาด การสต็อกอะไหล ไปจนถึงคาบริหารจัดการตางๆ 
ดังน้ันตองพิจารณาอยางละเอียดกอนตัดสินใจ 
        
       “ถารถดีทําราคาได เรานําเขามาอยูแลว อยางเกงคอมแพกต เอลันตรา ผลิตท่ี
มาเลเซีย เรากําลังศึกษาความเปนไปไดในการทําตลาดในไทยอยู ขณะท่ีเอ็มพีวีรุน เอช
1 จะเริ่มผลิตท่ีอินโดนีเซียปหนา ก็ถือเปนตัวเลือกที่ดีเชนกัน” 
 
       อยางไรก็ตามในสวนของเอสยูวีรุน ซานตาเฟ ที่เคยนําเขามาจากประเทศเกาหลี
ใต ปจจุบันบริษัทไดยุติการทําตลาดไปแลว โดยจะรอใหโรงงานประเทศมาเลเซียขึ้น
ไลนผลิต แลวนําเขามาตามกรอบอาฟตา โดยหวงัจะทําราคาใหสูกับคูแขงเจาอื่นใจ
ทองตลาดได 
        
       “ปหนาเราเตรียมนําเขา ซานตาเฟ จากประเทศมาเลเซีย โดยเปนรุนไมเนอรเชนจ 
สวนชวงเวลาเปดตัวทําตลาดนั้นคงตองขึ้นอยูกับความพรอมของมาเลเซียวาจะเริ่มผลิต
และสงออกเมื่อไหร” 
        
       นอกจากนี้ประธานคุราตะ ยังมองผานไปถึงขอตกลงเขตการคาเสรีระหวางไทยกับ
อินเดีย ที่แมตอนอาจยังไมมีความชัดเจนเทาใดนัก แตถาการเจรจาบรรลุผล ก็มีโอกาส
นําเขารถยนตจากแดนภารตะมาลุยตลาดไทยดวยเชนกัน โดยความเปนไปไดนาจะอยูที่
รถยนตน่ังขนาดเล็กรุน ไอ10 
        
       ทั้งน้ี ฮุนได มอเตอร (ประเทศไทย) เคยนํารถตนแบบ i10 Super Blue CNG มา
อวดโฉมในงาน มหกรรมยานยนตหรือ มอเตอรเอ็กซโป 2008 เมื่อปลายปที่แลว โดย
เปนเกงซับคอมแพกตที่มาพรอม เครื่องยนตเบนซินเทอรโบ 3 สูบ ขนาด 800 ซี.ซ.ี ใช
เช้ือเพลิงรวมระหวางน้ํามันเบนซินและกาซ CNG จุดเดนอยูที่ความประหยดัเช้ือเพลิง
และปลอยมลพิษต่ํา 
        
       “ไอ10 เปนโปรดักตที่ดี และเปนตัวเลือกลําดับตนๆที่เราจะนําเขามาทําตลาด ถา 
FTA ระหวางไทยกับอินเดียประสบความสําเร็จ”คุราตะกลาว 
        
       ...ทั้งหมดเปนการเผยความเคลื่อนไหวเรื่องรถยนตรุนใหมของฮุนได และชัดเจน
ถึงความมุงมั่นในการลุยตลาดไทย จากปากของประธาน โยชิซึมิ คุราตะ กับความหวัง
ใหโปรดักตมีความหลากหลาย พรอมราคาแขงขันได สวนรุนไหนจะมาจริงหรือมา
เมื่อไหรน้ัน ตองคอยติดตาม 
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